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Con estremo piacere porto il mio saluto, caloroso,
orgoglioso e grato a tutti gli appassionati che ogni
giorno vogliono testimoniare il proprio affetto ed
il senso di vicinanza al mondo dell’Aeronautica
Militare e alle Frecce Tricolori, che ne costituisco-
no un'eccellenza riconosciuta. Era il 1961 quando
lo Stato Maggiore Aeronautica decise di creare un
reparto dedicato all'acrobazia aerea, costituendo
sulla base di Rivolto il 313° Gruppo Addestramen-
to Acrobatico e facendovi confluire piloti eccezio-
nali. Da ormai sessanta anni, la Pattuglia Acroba-
tica Nazionale solca i cieli d’'Italia
e del mondo, ambasciatrice delle
capacita tecniche e umane di tutta
I’Aeronautica Militare e dei nostri
valori fondanti: il senso del dove-
re, il servizio - silenzioso -, la fedel-
ta, 'onore, la disciplina, lo spirito
di sacrificio, il lavoro di squadra,
la professionalita, la competenza e
la passione, esprimendo 'orgoglio
del nostro mestiere, della nostra
vocazione, del nostro essere avia-
tori e Italiani. Valori incarnati da
tutti coloro che, spesso “dietro le
quinte”, operano 24 ore al giorno
per concorrere alla sicurezza del

teralmente la vita, le abitudini, le certezze, le rela-
zioni sociali. Proprio il momento che viviamo, cosi
tragico, cosi drammatico per tanti, cosi carico di
incertezze e di incognite, ha portato a riconoscere
ancora di pitt i valori, le istituzioni, i capisaldi ed
i riferimenti della nostra vita e del nostro Paese,
spingendoci a fare quadrato, a riscoprire il senso
di appartenenza, che é forza per affrontare e su-
perare, assieme, le difficolta. Un anno difficile che
ha visto 'Aeronautica Militare continuare ad ope-
rare, senza soluzione di continuita, per assolvere

il proprio compito istituzionale

e fornire un contributo decisivo
per salvare vite umane e soste-
nere lo sforzo sanitario nazio-
nale nel contenimento del virus,
per essere sempre meglio con la
gente, per la gente, tra la gente.

E la Pattuglia Acrobatica Na-
zionale, al pari di tutte le com-
ponenti della Forza Armata, ha
fatto la sua parte, stendendo per
oltre cento chilometri i colori
della nostra splendida bandiera
su tutti i capoluoghi di regione
e unendo il Paese in un grande,
simbolico “Abbraccio Tricolore”.

Paese, garantendo la salvaguardia
del nostro spazio aereo e la tutela
degli interessi nazionali. Questa brochure raccon-
ta gli uomini e le donne della Pattuglia Acrobatica
Nazionale che quest’anno, con i loro volti, con le
loro storie, con la passione e con il cuore ci accom-
pagnano in questa pagina di straordinaria avven-
tura tricolore.

Avremmo voluto onorare e festeggiare adeguata-
mente il sessantennale della Pattuglia, ma il 2020
e stato un anno in cui ci siamo dovuti confrontare
con una terribile pandemia che ci ha cambiato let-

Capo di Stato Maggiore A.M.

Con questo messaggio di forza,
di unita, di speranza e con l'au-
spicio che il 2021 possa essere davvero un anno
di ripartenza, vi invito allora ad alzare gli occhi
verso il cielo: la Pattuglia Acrobatica ¢ pronta a
mostrarci la bellezza e I'orgoglio di essere Italiani,
a unirci tutti idealmente nella rinascita del nostro
straordinario Paese, a raccoglierci ancor di piti con
coesione e responsabilita sotto il suo unico, splen-
dido tricolore.

Generale S.A. Alberto Rosso



La Pattuglia Acrobatica Nazionale dell’A-
eronautica Militare & da sempre nel cuore
della gente del Friuli Venezia Giulia, re-
gione che ne ospita la base e nella quale
ha visto la luce il volo acrobatico aereo
collettivo alla fine degli anni “20.
E’ quindi con profonda riconoscenza che
saluto una delle eccellenze nazionali in oc-
casione del suo sessantesimo compleanno:
una vita lunga e intensa, caratterizzata da
coraggio, tenacia, senso del dovere, spirito
di squadra e rispetto per il prossimo. In
- un frangente storico in cui le regole assu-
mono ancor maggiore centralita, la PAN
richiama oggi la nostra attenzione sulle
potenzialita del collettivo quale strumen-
to per superare gli ostacoli in apparenza

pitt invalicabili e rappresenta al contempo

viva testimonianza di un legame, quello
con il nostro territorio, che affonda le ra-
dici in un inestimabile tesoro costituito da
identita di valori e simboli.

Se dovessi scegliere un‘immagine,
tra le tante che mi rievocano le
Frecce Tricolori, opterei per quella
dei bambini che, ad ogni sorvolo, guarda-
no il cielo con ammirato stupore. A loro va
rivolto il nostro pensiero, affinché il nostro
quotidiano agire non tradisca mai la loro
innocente e incondizionata fiducia.

Massimiliano Fedriga




Presidente della Regione Autonoma
Friuli Venezia Giulia

REGIONE AUTONOMA
FRIYULI VENEZIA GIUL'A
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privilegio di precederci, costruendo gior-
no dopo giorno l'avventura della Pattuglia
Acrobatica Nazionale, una storia fatta di
valori capaci di andare oltre i volti di chi
I'ha scritta per arrivare alla vera essenza di
questo gruppo: la squadra.

112021 & un anno speciale per le Frecce Tri-
colori, perché raggiungiamo il prestigioso
traguardo del sessantesimo compleanno,
ma soprattutto perché ancor pit che in
passato siamo chiamati ad accomunare
tutti gli italiani nel sentimento di unita e
appartenenza che la nostra bandiera espri-
me da oltre un secolo e mezzo: davanti ad
una difficolta che non ha precedenti nel-
la vita del nostro Paese, i libri di storia ci
racconteranno come abbiamo saputo risol-
levarci tutti insieme identificandoci con i

S,

e la bel-
;goglio
re I'Italia,
emozionandosi
davanti al tri-
colore piu lun-
go del mondo;
pitt che mai, dob-
essere un simbolo in-

_ oggi,
biamo
torno a cui gli
italiani possano riconoscersi, ripartendo —
tutti insieme con il tricolore nel cuore.
E’ un sentimento, ma anche una respon-
sabilita, ben presente per i Cir\cq 100 uomi-
ni delle Frecce Tricolori, che gig ne}\,’Z@.
hanno impiegato tutti i loro sforzi per co- ™
struire una stagione anomala, che non ci
ha visti disegnare le figure del programma
acrobatico per il nostro pubblico, ma sten-
dere a piti riprese i fumi tricolori sulle citta
e le persone mentre vivevano sofferenza
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bene e si riconosca
nella bandiera tricolore.

Il progetto di queste pagi-
ne nasce quindi con I'ambizio-
ne di raccontare e raccontarsi,
attraverso immagini e parole, se-
guendo il filo invisibile che percorre questi
60 anni e passando di mano in mano tra
quanti sono stati chiamati a rappresentare
competenze, passione e spirito di squadra
di un’intera Forza Armata.

Comandante Frecce Tricolori

; A
ccontare una storia
bortanti, ma anche de
diano il senso di come
onizzata la macchina
d uno spettacolo capace di far
uardo a milioni di spettatori di og:
provenienza; ma anche raccontarsi
erso i volti di chi quella storia I’ ha
e continua a incarnarla, perché rive- el ¢
le pagine riassapori il ricordo e
1 aver. contribuito al successo
rqulorl r. -
ere"fbuﬁo qui abblamo scelto
ato ambizioso, peéﬁorposﬁa e con-
capace di raccontare i tanti tasselli
mpongono il grande puzzle di questi
i, ma anche di accompagnare in u
jaggio che vada oltre la storia, scoprendo
olti, curiosita professionali, filosofie di
lavoro: 120 pagine per esplorare il mondo
delle Frecce Tricolori, prima di tornare ad
alzare lo sguardo verso il cielo per emozio-

narsi ancora una volta davanti alla nostra
bandiera, con il tricolore nel cuore!

T.Col. Gaetano Farina g
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1961: arrivano

a Rivolto i primi
6 “Sabre”.

L'atto di nascita delle Frecce Tri-
colori porta la data del 1° Marzo
1961 quando sul campo di Rivol-
to si presentarono, in formazione
“a cuneo”, i 6 velivoli F86E “Sa-

bre” con I’emblema del “Cavalli-

no Rampante” sulla coda; motivo
per il quale, ancora oggi, il nomi-
nativo radio delle Frecce Tricolori
& proprio “Pony”. Prima di por-
tarsi all’atterraggio, la formazio-
ne si diresse verso l'aeroporto di
Campoformido dove esegui il
primo looping in terra friulana
per portare un simbolico omag-
gio alla culla dell’acrobazia; poi

un successivo looping sull aero-
porto di Rivolto prima di atterra-
re in quella che sarebbe divenuta
la casa della Pattuglia Acrobatica
Nazionale. Ad attenderli al suolo,
il Magg. Mario SQUARCINA da
quel momento il primo Coman-
dante delle Frecce Tricolori. Per il
volo acrobatico collettivo italiano
era I'anno zero di una nuova era
storica.
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1964:
il passaggio definitivo
al G91.

A fine anno del 1963 arrivano i primi Fiat
G91 sull'aeroporto di Rivolto per iniziare
le cosiddette “transizioni” sul nuovo ve-
livolo; una fase di addestramento in cui i
piloti conseguono labilitazione a volare
con la nuova macchina. Tuttavia bisogna

aspettare fino al 1964 per contare sulla li-
nea volo della P.A.N. gli 11 nuovi aeroplani

necessari per gli addestramenti giornalieri
del programma acrobatico di 9 Pony. E’ un
passaggio importante per la Fiat-Aviazio-
ne e I'Aeronautica Militare: da quel mo-
mento e fino ai giorni nostri, la Pattuglia
Acrobatica Nazionale utilizzera un veli-
volo jet disegnato e progettato dall'indu-

stria italiana, motivo in piu per esportare
in tutto il mondo con orgoglio i valori e le "1"-

tradizioni del “bel Paese”.

- (1961) _ na
(796’) (1961-62)
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Farina
(2017-18)

Caffelli
* (2013-16)

~ Miniscalco
—(1993-94)

Zanovello
(1991-92)

Slangen
(2010-12)

Lant
Tammaro (2007-09)

(2004-06)

—

Moretti
(1989-91)

- Raineri
(1988)

: Naldini
Posca (1985-88)
(1982-84)






SANVITO
AL TAGLIAMENTO

— )
\s[ololfl
" LATINA
POZZU

@ O
Y0 g0° |
o .

PONY 1

Capo Formazione

Dove devi guardare
- | per vedere Stefano?




‘un programma che
includa 2 solisti.

Nel 1968 si prova una formula
nuova all'interno della formazio-
ne: “il duo solista”. L'idea & quella
di un programma acrobatico, sia
alto che basso, con la presenza di

listi, per u

sono i primi a staccare le ruote
dalla pista, seguiti dal decollo
della formazione ripartita nelle
due sezioni 5+4. Dopo il ricon-
giungimento e la trasformazio-
ne a “grande triangolo”, sulla
sommita del looping d'ingresso,
i 2 solisti lasciano la formazione

tusiasmo iniziale della novita, si
decide di abbandonare la speri-
mentazione e ritornare all’adde-
stramento con un unico solista: lo
sforzo, infatti, non genera altret-
tanta emozione, rendendo invece
il programma pitt dispersivo e
meno fantasioso.
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Boscolo
(1975)

Montanari

(1976)

~ Accorsi ' 4" Liva
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Fiore
(1993-94)

Paoli 'f.w

2

" Martin |

Barassi
(2000-01)

Floreani
(2002-04)

Pagliani
(2005)
Paoli
(2006-07)
Ciacchi
(2008) f <
2P oy

De Rinaldis
(1995-97)

Barbero
(2012-13)

(2014-15)

Miotto !
(1998-99 .

De Cecco
(2020)

Zanlungo

(2016) Savani

(2017-19)

1970 e 2005:
“Cerchi” nei cielo.

117 Febbraio 1970 porta un impe-
gno fuori dalla norma: le Frecce
Tricolori intervengono in Val
Gardena, in occasione dell’aper-
tura del Campionato del Mondo

di sci, per disegnare nel cielo di
Ortisei i tre cerchi simbolo di
quell’edizione della competizio-
ne e portare il saluto dell’Aero-
nautica Militare con il succes-
sivo passaggio in formazione
di 9 velivoli in configurazione
a “diamante” con la tradizio-
nale fumata tricolore. Bisogna

aspettare altri 35 anni perché
qualcosa di simile si ripeta: la
coreografia, questa volta con i 5
cerchi olimpici sottolineati dai
fumi tricolori, per la realizza-
zione dello spot promozionale
realizzato nel 2005 in previsione
delle Olimpiadi invernali di To-
rino 2006.

25
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Albo d’onore

1982: nuovo
“look” per le
Frecce Tricolori.

Da qualche anno si & concretizzata
la necessita di sostituire il fidato
G91, che equipaggia ancora la for-
mazione nel 1981 per la sua ultima
stagione acrobatica. Nel frattempo
inizia la transizione dei piloti sul

nuovo Aermacchi MB339 presso la
Scuola di Volo Basico Iniziale per
Aviogetti di Lecce, oggi sede del
61° Stormo, che brevetta i piloti
militari dell’Aeronautica Militare
e dei Paesi partner. Processo ana-
logo avviene per gli specialisti,
inviati presso la sede Aermacchi
di Venegono per acquisire la qua-
lifica di Capo Velivolo sulla nuova
macchina. Con un simbolico pas-

saggio di consegne, in un volo di
presentazione in formazione mista
in compagnia di 4 G91, i primi 5
MB 339-A versione PAN iniziano a
scrivere un nuovo capitolo nell’av-
ventura delle Frecce Tricolori. Una
curiosita: accanto all'elegante pro-
filo del nuovo aeroplano si affian-
ca per la prima volta il colore blu
della tuta da volo, a sottolineare il
cuore “azzurro” degli italiani.
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Schievano
1964-68)

Pettarin
(1968)

/197980

1984: le prime
taniche miste
(fumi/carburante).

Se da un lato il nuovo MB339,
nell'esecuzione delle acrobazie
delle Frecce Tricolori, rende ono-
re al suo predecessore, dall'altro
presenta anche un problema non
di poco conto, il tempo massimo

di volo: dal decollo all'atterraggio
si riescono a strappare infatti solo
30 minuti di volo, autonomia che
non consente di effettuare l'inte-
ro programma quando il luogo
dell’'esibizione non coincide con
l'aeroporto di rischieramento. Bi-
sogna quindi aspettare il 1984 per
Iimplementazione della cosid-
detta tanica “mista”, un serbatoio
sub-alare suddiviso in due scom-

parti per alloggiare sia carburan-
te che liquido fumogeno, grazie
al quale si riescono a guadagna-
re ulteriori 15 minuti di volo. La
conseguenza diretta e la doppia
possibilita di ripetere alcune
manovre in fase addestrativa e,
soprattutto, di presentare l'inte-
ro programma acrobatico senza
riduzioni anche negli interventi
fuori dalla sede di rischieramento.

e



Capponi
(2003)

Barassi
(2002)

Adamini
(1999-01)

Zoppitelli
(2007-08)

Ciacchi
(2009-10)
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1991: nasce
I'addestramento
acrobatico sul
mare.

Con laumento delle esibizio-
ni sulle spiagge, si aggiunge al
“tradizionale”  addestramento
su pista una versione sul mare.
A beneficio della sicurezza del
volo, viene studiato un piano per

riportare fedelmente sull'acqua
i riferimenti utilizzati su terra:
si crea una pista virtuale...ma
sul mare! Nasce cosi il dispositi-
vo marittimo che ancora oggi le
Frecce Tricolori utilizzano per le
manifestazioni sull'acqua. Lim-
pianto si compone di 3 gruppi di
boe lungo un’unica linea distan-
ziate di 1500 metri, a formare la
Display Line (cioe la pista); & po-
sto ad una distanza minima di si-

curezza di 230 i'metri dalla costa e
completato da un altro gruppo di
boe a 330 metri dalla riva, come =
riferimento per alcune manovre
specifiche, come la “bomba”. Infi-

ne c’¢ un'imbarcazione 'di media
grandezza a 450 metri dallitera=

le, che insieme alla-display line

il riferimento principale pér1ef
fettuazione, in sicurezza e visiva-
mente centrato, del programmas

acrobatico.
"
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Bortoluzzi
14-19)
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1992: missione - (982198

“Columbus "92”.

Forte dell'esperienza maturata durante
il primo tour nordamericano del 1986, la
PAN rinnova lappuntamento oltre oce-
ano qualche anno dopo con la missione
COLUMBUS '92: quasi 2 mesi tra manife-
stazioni e trasferimenti, durante i quali le
Frecce Tricolori si esibiscono tra il Canada
e gli Stati Uniti d’America per ben 16 volte,
toccando 9 localita differenti. Grazie alla
collaborazione di tutta I'’Aeronautica Mili-
tare, i 12 MB339 impegnati nella missione
sono accompagnati nel loro lungo viaggio
da 2 Hercules C130 e 2 Breguet Atlantic
per il trasporto del personale e dei mate-
riali necessari alla manutenzione dei ve-
livoli. La missione Columbus ‘92 rimane
ancora oggi, tra immagini e racconti, una
delle tappe pitt importanti ed emozionanti
che si annoverano nel calendario storico
: p—

elle Frecce Tricolori.

(1963-64)

Liverani ) Purpura
(1964)  Ferrazzutti ' (1973)

Giardini ~
(1964) Gays

(1970-73)



» Coggiola

Tarantino
(1997-98)

(1989) 1 s
Fiaschi

Boiardi B (1995-96)
(1990-91)

Giovannelli
(1994)

K ¥ caffelli
(2012)

o —

Bortoluzzi

Farina (2011)
(2010)
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Ghersi
(2019-20)

Zanlungo
(2017)

Zanlungo

(2014-15)

Centioni
(2013)

Savani
(2016) _

g™t

Ciacchi
(2006-07) 48

~ - Martin
3 { 2012)
5 Barbero
!""“ (2011)

Centioni
(2010)

A

2006: il “Cuore”.

Nel 2006 il programma acrobati-
co delle Frecce Tricolori si arric-
chisce di una nuova manovra, “il
Cuore” nato per celebrare la na-
zionale italiana di calcio Campio-
ne del mondo. Nelle 18 figure del
programma acrobatico, la “nuova
arrivata” sostituisce l'aquila, che
continua ad essere eseguita quan-

do le condizioni meteo non con-
sentono il programma standard,
e cioe quello alto. La formazione
si separa nelle due sezioni per-poi

incrociarsi-ben 3 volte: alla base

ed in cima al cuore che viene di-
segnato, ma anche al termine del
successivo abbraccio tricolore che
viene rivolto al pubblico. Dal pun-
to di vista tecnico, la manovra si
sviluppa dal basso, con un incro-

cio in alto realizzato a seguito di

un otto cubano'ﬁsvergolat_o_nella:_-:' =

salita verticale degli aefdplan_-i__ per

consentire alle due sezioni di in- -
crociare prospetticamentei lem- -

bi della figura. II tutto'dévfessere____‘

arriva sulla display line per ese=—

guire il suo passaggio-in volo-ro-

—

sincronizzato -con il -solista, che == -

vescio appena prima del-terzo ed:

ultimo incrocio delle due sezioni.

45
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Bonollo
(1966-68)

Anticoli
(1964-65)

Liverani
(1963-64)

Valori

(1980)
Mont i \ \’
ontanari \\ A

Bernardis
(1977-79)
§

Gaddoni
(1976)

A

Gropplero
(1982-83)

Nutarelli
(1984)

Palanca
(1975)

Schievano
(1968)

Jansa
(1969-71)

Gallus
(1972-73)

Santilli
(1973)

Gropplero
(1985-88)

2015:
la “Scintilla
tricolore”.

Il programma delle Frecce Trico-
lori & cambiato pochissimo negli
anni, per non rompere quellal-
chimia che consente al pubblico
di godere di circa 25 minuti di
esibizione durante i qualii velivo-
li non escono mai dal suo campo

visivo. Con la voglia di arricchire
comunque il programma, nel 2015
viene messa a punto la pit1 giova-
ne tra le manovre: la “Scintilla
tricolore”. La figura acrobatica
consiste in una doppia apertura
frontale davanti agli spettatori ef-
fettuata prima dai 5 velivoli della
“linea davanti” e quindi dai 4 del
“rombetto”. Il risultato finale sono
9 raggi tricolori che si aprono agli
occhi del pubblico, proprio come

una grande scintilla disegnata
nel cielo. Curiosita: all'inizio del-
la stagione acrobatica 2015 vie-
ne lanciato un concorso di idee
sul web per individuare il nome
della manovra, ufficializzato poi
nel settembre successivo duran-
te la manifestazione aerea per il
55° Anniversario della PAN; la
“Scintilla” & quindi ancor pitt una
manovra realizzata per la gente e
con la gente.
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Dove devi guardare

per vedere Alessandro?

PONY 9

2° Fanalino

“Arizona”
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Albo d onore

la prlma volta
in Bahrein.

Come ogni pattuglia ufficiale,
anche le Frecce Tricolori mirano
ad esportare il verde il bianco
e il rosso della nostra bandiera
in tutto il mondo. Nelle nume-
rose trasferte estere, nelle quali

Ql Gruppo assume la denomi--

nazione di Pattuglia Acrobatica
Nazionale, i 10 Pony ed il per-
sonale di éupporto hanno l'one-
re, il privilegio e l'onore di farsi
portavoce di tutti quei valori e
di quelle competenze che I'Aero-
nautica Militare, le Forze Arma-
te e I'ltalia come sistema Paese
sono in grado di esprimere. Nel
2018 la parete dell’hangar di ma-

che rip

unti dalla
una nuova

i Paesi ra; I\f si
arriccl lita di eg 'i\
dopo che il Gruppo ha avuto il
piacere di esibirsi sui cieli dell
piccola penisola del Bahrei
zione mai raggiunta fino a que S
momento. Il Bahrein & cosi la 498
bandierina di un palmares che
annovera ormai ben 4 continenti.










Dove devi guardare

per vedere Massimiliano?

PONY 10

Solista

“Apertura dela bomba”
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ontuttisanno che per un pilota neo-asse-

gnato A2 PAN, gia forte di un@unennale :
= espenenza;g-rgpartreperatwrdelI’Ae;on-"aﬂ mter

800 la stagione acrobaticain
. ,coh(ma partempando aivoli di esibizione
come ‘passeggeri”, in modo da familiariz-

.is..- .
E‘i ~ zare con la specificatipologia di attivita, sia
M? fiancandoilteam “biga” per sequire dater-
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coneepirati sulladdestramentoin unadop- -~ blocchi di missioni-con.livellidi diffigolta .
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alladdestramento  che,

_ Nel turnover necessario

“a rispettare il fisiologico

ricambio genetazmnéle-»-. o
fou;nes#

di-tornare

Ssere impiegati in

altri reparti dell’Aeronautica Militare, si im-

pegnanoatramandaretuttal’esperienzaela

competenza acquisite negli anni istruendo

i colleghi piu giovani dal seggiolino poste-

riore.

In un arco temporale complessivo di circa

seimesi, inuovipilotidevonoessereingrado

di prendere parte alla loro prima gsibizione

ufficiale, completando un percorso forma-

megraa, -fiienta marrmano-chg 1 liveli-addestrativi”

volto darpF’-‘—ﬁUng‘dISCUﬂT)

tivo graduale chg prevede degli schemi ben -
iste’che si sviluppa come obiettivorion - -

‘mento invernale wenemfart{m;' .:;-

- impegnati contempmaneameuie«ehe aﬂc: o=

Da gennaio, poi, Si aggiungono anche ulte-
rioritipologiediaddestra-
menti, come ad esempio
i voli notturni, necessari
permantenerealtoil livel-
lo-di competenza anche
in tale condizione. Altra
fattispecie tipica di que-

sto periodo € quella dei voli acrobatici di

addestramento sul mare, effettuati ormai

da diversi anni sul lungomare di Lignano

Sabbiadoro con a finalita di prendere con-

fidenza con il differente ambiente che uno

specchio d’acqua comporta rispetto a una

pista di volo; questa specifica attivita con- )

sente inoltre diacquisire familiarita conil di-

spositivo di boe e imbarcazionipredisposto
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livita € quello:
gramma acrobatico con le difficolta che

_scaturiscono dalla mancanza dei riferimenti

geografici e orografici

“familiari” del’aeroporto

di casa di Rivolto ma an-

che di testare la capacita

ditutta la componente di

supporto a terra di por-

tare atermine un rischie-

ramento tipico della stagione estiva. Viene

quindi definito un calendario che prevede,

con cadenza approssimativamente set-

timanale, il trasferimento (solitamente in
* giornata) su alcuni degli aeroporti dell’Ae-
+ ronautica Militare come,Gervia, Grazzanise,

Ghedi, Istrana, Aviano e, da qualche anno,

anche allestero sull'aeroporto croato di

BOE DI RIFERIMENTO

amenti acro“‘ 'acrohmmséﬁéémﬂm’mmﬂr una nuova

Woecs

~Zadar. Si arriva_cosi alla fatidica data del

1° maggio, glornd‘-m cm tradmnalmente

.2 Rivolto I

a;:rtfbatlcae |I“préTu‘a‘o diunnuovo
i g quenzgche da

'T'Tr'&icr{.,,kdughce obletum-" zfvrm,aLﬁﬂanmeongen“tM%ﬁMco diogni =
i &m@ etadlgoderedlunospettacolomvoloche ri-

spettastandarddispettacolaritaesicurezza

aimassimilivelli.

~La “biga™: la “posizione
radio campale” meglio
conosciuta come “higa”
¢ stata, fin dalla nascita

delle Frecce Tricolori,

una delle postazioni fon-
damentali: & da i che il Comandante riesce
astabilire, tramite apparati che neltempo si
sono tecnologicamente evoluti, il duplice
contattoradioconlaformazioneinvoloecon
glientidicontrollodeltrafficoaereo. Daque-
sta posizione riesce inoltre a mantenere il
contattovisivacontuttiivelivoli, necessario
agarantireiprevististandarddisicurezzasia

:_mremmf@ﬁ‘u.prew ulre

intra-formazione che nei confronti del pub- - y

)

eadespn- )

bllco.l\londameno la“biga”

ne delle varie manovre, con suggen '
e correzioni immediati verso'i piloti anche
durante la loro esecuzione. A completare il
lavorodella “biga” élapresenzadiuntecnico
cineoperatore, chehailcompitodiregistrare
e videofilmare tutto il volo, in modo da po-
terlo rendere disponibile ai 10 Pony in fase
di debriefing: tutto questo accade per ogni
singolovolodellaformazione, inesibizioneo
anche insemplice addestramento, in modo
daconsentire ai piloti di realizzare immedia-
tamente dopo I'atterraggio quali sono leim-

- perfezioni da sistemare, utilizzando il punto

divista del pubblico, che & anche quello piu
importante per il volo delle Frecce Tricolori.
La presenza in biga dello Speaker ufficiale
della Pattuglia Acrobatica Nazionale, infine,
¢ l'elemento chetradizionalmente consente
al pubblico di accempagnare a cio che sta
vedendo il raccontodel volo delle Frecce
Tricolori, con tecnicismi e curiosita sulle 18
manovre del programma acrobatico.

IMBARCAZIONI
DI SUPPORTO

e
=







PORDENONE

~ LATINA
POZZUOLI

J
- PONY 11

' Supervisore




&

-9

i

| 3

 §
Il programma ak:robatica'. delle Fr
Tricolori ¢ il risultato di una sé'que
combinata e injcalza{nte di 18 manovre
consolidatasi hegli" anni sempre te-
nendo fede alla, tradizione di acroba-
zia aerea collettiva ita}ial_;la ch
Gruppo Addestramento Acrg
ha T'onore di custodire e rappre:
tare per conto dell’Aeronauticar

La sequenza

e variazioni in
arametri operati-

ere necessariamente

co bensi al fine di
ifiche limitazioni ope-
precauzionali che con-
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sentano alla formazione di-poter ef-
fettuare il volo in-ﬂﬁa sicurezza.

Le variabili da conside nell'esecu-
zione della scelta relativaad una delle
opzioni. di .pfogrammaf'h'C}bbatico a
disposizione possono riass ii
3 categorie: CONDIZIONI M
OLOGICHE, AUTONOMIA
siderando la quantita~di carbug




ZIONE ¢ '
0 6 seeAione. ~
¢ NSO
Q7 g
TONNEAY o
DEL7.E8 7ESANGNENT
N - \CONG .
S
= )) > ) J
7
-

Y
"i £R W
. Q
1. O .
“
TRASFORM
- DEL7 RZIONE
rr INDIETRG
F Trre—
L TONNEAU sinsrge
rer
rrre
rrr

—
ROVEscio - DRITTO - ROVEscio

T—

S T
a4 c
L,
INCROCIO
INALTO Y
INCRC10
INBASSC,
. %]

<

TONNEAU - ROVESC|o - TONNEAU <o~

os

INVERSIONE i
(LINEA DAVANT] Y Roﬁﬁi’,?,’gf)
Calice 777 3
3
\ INCRoci !
\ - —
PULL-UP
Ton, (S SCHNEIDER derll
EAy 5 poSITIVA. 7
o> ~
—
2E3IN ! /_\
LINEA _ A
* DIFRONE ~—2 4'A ACALICE
v % n ACHHCE
s 2 .
|
~—
FORMAZIONE #6§
TRAS A CIGNO Arese
ZE =
EoF
Er
<
< TONNEAU lento



PROGRAMMA ALTO:
E il programma COMPLETO delle 18
manovre e pud essere eseguito se sus-

sistono almeno 5 km di visibilita e al-
meno 4000 ft (circa 1500 m) di “ceiling”.

PROGRAMMA BASSO:

in caso di “ceiling” al di sotto dei 4000
ft ma comunque maggiore o uguale a
2500 ft e con una visibilita di almeno 5
km, viene eseguito il programma BAS-
SO con la sostanziale esclusione delle
thanévre-a-sviluppo.verticale, Questo
programma prevede, nel dettaglio, le
seguenti variazioni rispetto al pro-
gramma ALTO: LOOPING D'INGRES-
SO e CARDIODE vengono sostituiti da
un passaggio in VIRATA SCHNEIDER
a sinistra in configurazione a rombo;

Triangolo Rovescio

;5 - —q9—
1 ! i
a

12

2 g =b

APOLLO 313 e CUORE vengono sosti-
tuiti dalla manovra del’AQUILA (figu-
ra acrobatica di possibile esecuzione
anche nel programma ALTO in luogo
del CUORE); vengono infine eliminati
il LOOPING A CALICE, 'ARIZONA e
la BOMBA.

PROGRAMMA PIATTO:

quando le condizioni metereologiche
sono ancora piu restrittive con un “cei-
ling” al di sotto dei 2500 ft viene ese-
guito il programma PIATTO. Questa
variante del programma non prevede
separazioni tra-le due sezioni (line

!

TONNEAU SINISTRO v‘ine sostituito
dalla VIRATA SCHNEIDER destra; I'A-
QUILA viene sostituita da una VIRATA
SCHNEIDER sinistra e non viene infine

TO, RIDOTTE DTTO-CUORE o

SUI;IjS

PROGR v

A COMPLERO =
programma prevede sequenza

davanti e-rombetto) e consiste nellasssgompleta delle 18 figure. Alternativa-

sola-alternanza tra formazione princi-
pale e il solista. In particolare, rispetto

- mente al CUORE puo essere eseguita

I'AQUILA e la manovra del BULL'S EYE

al: BASSO, nel programma PIATTO:";[.| pud sostituirsi alla SCINTILLA TRICO-

INTILLA
$ICOLORE

P
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LORE. Il programma completo puo es-
sere effettuato solo quando tutte le con-
dizioni metereologiche, di autonomia e
orografiche sono favorevoli.

PROGRAMMA RIDOTTO:

questa variante del programma pre-
vede I'eliminazione della manovra del
CUORE. Dopo LAPOLLO 313, la for-
mazione si ricongiunge e si presenta
direttamente da “CODROIPO” (lato de-

stro della display line) per eseguire la
manovra 4 e 5 A POSTO e il successive
"COOPING A €ALICE.
PROGRAMMA RIDOTTO-CUORE:
in questa variante del programma
vengono effettuate le manovre
el TONNEAU SINISTRO e del VEN-
TAGLIO e successivo APOLLO 313. Al

TRA
SCHNEIDER DES
"N DECELERAZIONE e
>
~
5
OLLE

_~~> VOLOF

26

termine del CARDIOIDE la formazione
passera quindi direttamente all'esecu-
zione della manovra del CUORE.

PROGRAMMA SUPER RIDOTTO:

in questa variante del programma non
vengono effettuate le manovre del
CUORE, del 4 e 5 POSTO e successi-
vo LOOPING A CALICE e infine del
TONNEAU DESTRO. Dopo 'APOLLO
313, la formazione presentera quindi
direttamente per la manovra dellARI-

Le considerazioni relative alld; CO!
FORMAZIONE OROGRA
dell'area di manifestazione 'so;
cessarie al fine di valutare la presenzas

"

di eventuali ostacoli e la conseguente
esclusione di determinate manovre
dalla sequenza acrobatica. La scelta av-
verra tra una delle opzioni elencate an-
che se le considerazioni metereologiche
o legate all'autonomia non lo avrebbe-
ro richiesto. In circostanze eccezionali
sara quindi possibile valutare la com-
binazione di due diversi programmi
iniziando lesibizione con un tipo di
programma (es. ALTO) per poi passare
ad un altro (es. BASSO).

|
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A. Alborghetti

L g T
e
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“ome in ogni squadra ben or-  fatti, & impiegato
‘ganizzata, il grosso del team  Efficienza Aeromc ili
e quello Té lavora dietro le

Certosina,J

~quinte, res é‘ndo meno visibile
per chi poi ha modo di apprez-
zare il risultato finale. Circa

ercento del perso- 0

nale del é_Fr'*ecce Tricolori, in-  attenzione e soprattutto una

l'ottanta
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C.Baron

A. Zuliani

D. Baldo

A gestire il lavoro di questa
complessa macchina sono gli
Ufficiali Tecnici, figure di rife-
rimento del Comandante per
I'efficienza dei velivoli: a loro
il compito di assicurare la di-
sponibilita di aerei sicuri, effi-
cienti ed adeguatamente con-

v I | file

__Q- £

G. Zanelli

_.' I

g & &
- BN \ 7§

iy

E. Rossi

figurati ed equipaggiati per
soddisfare le esigenze della
missione assegnata; un compi-
to che garantiscono attraverso
le “manutenzioni program-
mate delle varie componenti
degli MB339 PAN, ma anche

intervenendo in maniera non

S. Commisso

W
N

'|l|'\

A. Bolzicco

—-

programmata per correggere
prontamente eventuali ano-
malie emerse durante il volo.
A cio si aggiungono le detta-
gliate ispezioni a cui i velivoli
vengono sottoposti sia prima
del decollo che dopo latter-

raggio.
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Albo d’onore

La gestione di un Gruppo nu-
meroso, specie se come avviene
per le Frecce Tricolori & spesso
impegnato lontano dalla pro-
pria sede di lavoro, & un compi-
to molto complesso che nessun
buon leader penserebbe di po-
ter affrontare senza lausilio di

fhciah

- R.Rinaldi
Ny )

O ™. W
uno staff a cui ai i. Per
questo motivo, tuttﬁmta
di coordinamento e gestione

che non sono direttamente col-
legate allattivita op&ativa del

313° Gruppo Addestramento
Acrobatico vengono coordinate
da due aree gestite da Ufficia-

Stall

enze \ —
a ch-n
vizio

11 postl alle dirette d1p
del Comandante. La pr
queste due anime e il
Pubblica Informazione e Comu-
nicazione, che gestisce la comu-
nicazione interna ed esterna ch
Reparto, i rapporti con le rea

esterne che si interfacciano con



.
.

_

L. D’Aniello y
w

, »
- H ‘._, » *
%ruppo e, non utimo, lattivita  volta all'estero, viene eseguita
video-fotografica dei voli e delle  nella lingua del Paese in cui ci si

attivita salienti della Pattuglia. ~ stasesibendo. Laltra‘anima dello
L'Ufficiale'a Capo di questa are ff del Comandante e 1'Ufficio
ha anche l'importante compito mando: 'Ufficiale a capo di

di raccontare al pubblico il volo  questa articolazione ha il com-
delle Er ricolori, operazio-  pito, attraverso la Segreteria Co-
ne che tradizionalmente, una

mando ed il Nucleo Personale

-

che da lui dipendono, di curare
tutte le pratiche di carattere ge-
nerale e della conduzione ammi-
nistrativa nei settori delle risor-
se umane, dell’attivita lavorativa
e della gestione documentale del

Gruppo.
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Capo Ulfficio Comando e Ufficiale PR
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. Papetti; A. Paravano, L.
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. Pennacchia, 1.
i, L. Petricca, M.
F. Piccolo, M. Piccin, G
a, E Pinzano, A. Piras,
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ammele, V. Sanna, G. San-
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NUCLEO
|.mmea Volo

Presso la Linea Volo sono impiegati tutti i capi velivoli a cui
affidato il compito di effettuare i controlli previsti prima e dopo
ogni singolo volo, al fine di affidare in totale sicurezza ad ogni
pilota il suo MB339.

Presidente
dei Sottufficiali
Graduati

e Militari

di Truppa

iovanni D’URSO
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1°M.llo Paclo DINUZZO
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M.llo 27 Cl. Simone CIOCA




IL GIRO ESTERNO

Prima di salire a bordo, per effet-
tuare la sequenza delle verifiche e
la successiva accensione del motore,
il pilota deve eseguire una serie di
controlli, previsti dai manuali, sulla
parte esterna del velivolo. Durante
il cosiddetto “giro esterno”, pilota
e capo velivolo compiono insieme
un‘ultima ispezione prima che l'a-
ereo sia formalmente accettato dal
primo per andare in volo. Tramite
una “camminata” in senso ora-
rio attorno all'aeroplano, vengono
controllate tutte le prese statiche

e dinamiche; si verifica che le pre-
se d’aria siano libere da ostruzioni;
tutte le spine di sicurezza vengono
rimosse e riposte negli appositi al-
loggiamenti; viene verificato che
le due batterie siano regolarmente
allacciate, che i serbatoi dei liquidi
idraulici, olio motore e carburante,
siano ben chiusi; vengono serrati,
tramite le apposite maniglie, tutti
gli sportelli lasciati aperti per l'ispe-
zione; non ultimo, durante tutto il
giro esterno, vengono verificate le
condizioni generali del velivolo con
particolare attenzione alle superfici
dei comandi di volo.

b, B
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[ 7°Mllo Denis COLLINI
. e

\ {
-



SOTTUFFICIALL wone 2021

~—

| Nucleo Manutenzione Meccanica si occupa del—\;iizione di volo. s
la manutenzione della struttura del velivolo, degli ¥l Nucleo si oceu d inoltre icurar
impianti idraulici che muovono superfici mobili, fux’z_ionamento dell'impiarito di condizi
carrello, freni e comandi di volo garantendo cosidi  pre
ottenere il miglior assetto del velivolo in ogni con-  genc




COMANDI
MECCANICI

I comandi di volo del velivolo

_ MB339 ovvero alettoni, equilibra-
’ tore e timone di direzione sono
tutti di tipo meccanico. Gli aletto-

ni (superfici presenti sul bordo di
uscita delle ali e necessari per il
movimento di “rollio” - rotazione
intorno all'asse longitudinale) e
lI'equilibratore (o timone di pro-
fondita, presente al bordo di usci-

ta del piano orizzontale di coda e
responsabile del “cabra-picchia”)
sono azionati mediante la barra
(cloche). La pedaliera riassume
invece il controllo del ruotino

. (quando a terra) e del timone di
direzione (presente al bordo di
uscita del piano verticale di coda

') respons ile'della rotazione di

{
intorno all'asse vert/ic'aﬁh‘tre che
i comat d}}éfe_i ;;en Azionando la

di comandi, visto il collegamento
puramente meccanico, maggiore
e la velocita dell'aria che impat-
ta sulla superficie di controllo,
maggiore sara lo sforzo che il pi-
lota dovra esercitare sui comandi.
Unica eccezione a questo e pre-
sente nella parte terminale del
meccanismo di movimento degli
alettoni: un sistema di servo-as-
sistenza idraulica aiuta il movi-
mento per diminuire lo sforzo del
pilota sulla barra; tale sforzo sara
superiore, ma sara comunque
possibile il movimento degli alet-
toni, in caso di avaria della ser-
vo-assistenza. A differenza dei
velivoli di ultima generazione,
dove le superfici vengono azio-
nate da sistemi elettromeccanici

NUCLEO =

d’L TIgor PERES, 1°LGT Daniele SCLIP ./
g i

che attuano input di natura elet-

trica forniti tramite la cloche (fly-

issione meccanica assicura
aggiore sensibilita da parte
ilota; questo assume grande
importanza in una attivita pecu-
liare qual é il volo acrobatico col-
lettivo delle Frecce Tricolori.
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Gli specialisti del Nucleo Manutenzione Propulsori si occupano della ma #ione dell'impia \\
rante del velivolo e provvedono a tutte le lavorazioni necessarie al mafitenimento in efficienza de v
|I i

getto Rolls Royce Viper in dotazione al velivolo MB339. _ g
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IL MOTORE

11 velivolo & equipaggiato con un
motore ~Turbggetto Rolls-Royce
VIPER Mk 632-43 montato all'in-
terno della fusoliera nella parte
immediataghente posteriore i ser-
batoi pring pali del carburante. 11
motore viene alimentato attraver-
so due prese daria posizionate
simmetgicamente all’attaccatura
delle aliiche convogliano I'aria nel
g ingerendo circa 30 kg di
i secondo, Laria incontra

o degli 8§

stadi del compressore, una sorta
di “ventole” che spingono dietro
di sé l'aria portandola alla pres-
sione e temperatura necessarie
per. entrare nella camera di com-
bustione. Nella camera avviene
la miscelazione, nel rapporto
ottimale, tra laria cosigtrattata
ed il carburante atomiizzato pro-
veniente dai segbatoi. I gas caldi,
risultato del@ combustione, rag-
giungoosi grandi livelli di
pressione e di temperatura (intor-
0 a1 950°C) e passando attraverso
le “ventole” dei 2 stadi della turbi-

na, la portano a ruotare sull'asse
fino a una velocita di 13760 giri al
minuto generando cosi la rotazio-
ne dell'asse necessaria a far girare
gli 8 stadi del compressore posti
all'inizio del motore.

La fuoriuscita del flusso caldo
dal condotto di scarico dei gas
in espansione raggiunge velocita
fino a 900 Km/h producendo cosi,
per il principio di azione e rea-
zione, la spinta massima di 1815
kg. necessaria alla propulsione
dell’'MB339.
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Il perso

tivita manutentiva dg
lini eiettabili e ds¢
dell'aeroplano garanté

lefficienza dell'impianto fumfno-
geno dei velivoli in dotazione al

" Gruppo, B

cleo Armieri si occupg
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estratti automatican

sequenza completa del
no (paracadute estrattore
dute stabilizzatore e para
finale di salvataggio) sono s
nel contenitore rigido che s
ge la funzione di poggiatesta ¢
dal quale fuoriescono le cinghie
che confluiscono
dellimbracatura del pilota. U
sistema automatico di costrizione
imbracatura e di cordoni per

N ’
ell
ue gambe garantiscono che l'oc-
= cupante sia perfettamente ade-
i I"r .

te alla struttura del sedile per
evi
L?:)

IL SEGGIOLINO

I1 velivolo MB339A e equipag-
giato con un seggiolino eiettabi-
le Martin Baker MK IT-10F che
permette una eiezione sicura dal
velivolo da velocita “0” e quo-

che lincorretta postura

ocare il suo ferimento
 T'eiezione considerato che
iungono fino a 15 G di ac-

oqlpleto verso l'esterno
cabina tramite scorrimen-
to su delle guide. I paracadute,

nell’assieme

al raggiungimento di una quota
di sopravvivenza di circa 16500
ft (circa 5000 m). I seggiolini del
posto anteriore e posteriore del

velivolo vengono proiettati se-
condo trajettorie divergenti che
impediscano la collisione in caso
di eiezione contemporanea.
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istemi Avionici verifica
otidianamente il corretto funzio-
namento della strumentazione e di
tti gli apparati elettronici di bordo
i velivoli, occupandosi dell’effi-

cienza dei sistemi radio e di naviga-

zione curandone la manutenzione in
caso di avaria.

M.llo 37 Cl. Jacopo MARZIONI

1°M.llo Massimo ZOFF, 7°LGTIgorZAMPA
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~LE RADIO

Come in tutti gli aeroplani
ilitari e civili, anche a bordo
del MB339 PAN sono installate
le necessarie apparecchiatur
per stabilire il contatto radio tra
\ il pilota e gli enti del.controllo
del traffico aereo. In: particolare,
il velivolo in" dotazione alla
PAN__ e“wequipaggiato
distinti apparati radio che
‘danno la possibilita al pilota di
differenziare le comunicazioni

~
[

—

) indispensabili perla navigazione
-

g

|

.-
]

con 2

aerea da quelle che devono
avvenire della
azione e.tra- quest'ultima e

all'interno

la biga. Durante un’esibizione
delle Frecce Tricolori, cosi come
nei voli di addestramento; il
capo formazione non lascia

- WOV

RO\

=

nulla al caso: tutti gli ordini, i
cambi di direzione, di assetto e
di i nnunciati

n un continuo
i comunicazioni che
ono con i gregari e con
il Comandante in biga, il quale,
oltre al controllo visivo, si avvale
quindi del contatto radio per

LY

-

supervisionare Iintera condotta
del volo. Sia per gli aerei della
formazione che per la biga terra,
¢ quindi fondamentale avere a
disposizione almeno un apparato
radio efficiente a beneficio
della sicurezza del volo, pena
I'interruzione della manovra in
corso e dell'intera esibizione.
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Jo Elettr‘ceanici G anutenzione de-
i elettrici, deg enti presenti nelle
oio de
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e
LALTIMETRO

Uno tra gli strumeriti piti impor-
tanti per il volo actobatico del-
le Frecce Tricolori e laltimetro.
Situato all'interno del cockplt, '
sulla plancia frontale, non é al-
tro che un barometro che riesce
a convertire le misurazioni della
pressione atmosferica in lettu-
re di quota. In funzione delle
superficie presa a riferimento Sl{ —

possono distinguere 3 dlfferent;\\‘

regolazioni altimetriche; la prlf“

ma & il QNH: quando il valore'
di pressione inserito corrisponde
a quello del mare, I'altimetro se-

e .

gnera laltitudine sopra il livello
poi il ONE: in tal
caso il valore di pressione inse-
rito corrisponde a quello della

del mare; c’e

isobarica standard e laltimetro
dara indicazione dei livelli di
volo (utilizzati a media ed alta

quota); infine c’e il QFE: se il va-
lore di pressione inserito corri-

sponde a quello della superficie
aeroportuale,
~quota (i quando laeroplano si

ova “asterra, mentre in volo

éra al pilota la.quota rispetto
==TT‘:::eroporto Quest’ultima rego-
lazione ¢ quella maggiormente
utilizzata per il volo acrobatico

‘altimetro segnera

E

)

a bassa quota delle Frecce Tri-
colori, poiché quasi istantanea-
mente fornisce al pilota la reale
distanza dal terreno sottostante.
Sebbene il volo delle frecce Trico-
lori sia ttuato interamente a
vista pe&uasi totalita del pro-
gramma, la precisione di questo
strumento risulta fondamentale
ed e proprio grazie al lavoro del
personale elettromeccanico che
l'affidabilita dellaltimetro rende
possibile l'esecuzione di mano-
vre come la bomba, in cui gli ae-
roplani incrociano su uno stesso

punto ma a quote differenti.
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IL SURVIVAL PACK

I1 “Pilot Survival Pack” & un con-
tenitore rigido posizionato al di
sotto della seduta del seggiolino
di eiezione Martin Baker MK
IT-10F; e collegato mediante una
fune all'imbracatura personale
del pilota e questo accorgimento
permette che l'alloggiamento ri-
manga vincolato al pilota anche
oltre il termine della procedura
automatica di eiezione. Al suo
interno vengono stivati numero-

si articoli necessari alla soprav-
vivenza del pilota per tutto il
periodo necessario all'intervento
dei soccorsi: un battellino mono-
posto che puo essere utilizzato
nel caso di ammaraggio del pilo-
ta dopo l'eiezione; un dissalatore
ad osmosi che gli consentira di

produrre acqua potabile dallac-
qua del mare; razioni di viveri
gli permetteranno invece il so-
stentamento durante l'attesa. A
completare il Kit sono alloggia-
ti nel pack una serie di articoli
quali segnalatori di soccorso,
fiammiferi antivento che renda-
no il pilota in grado di affronta-
re qualsiasi circostanza devesse
presentarsi. I “Survival Pack”
integra il dispositivo di soprav-
vivenza costituito dal giubbotto
auto-gonfiante di salvataggio e

dal meccanismo di sgancio auto-
matico dal casco della maschera
di ossigeno, entrambi operati da
capsule idrosolubili che consen-
tano la sopravvivenza in acqua
nel caso in cui il pilota sia privo
di conoscenza. foto esploso ele-
menti del pack su tavolo.

-
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I1 Nucleo Servizi Generali si occ !@
recchiature di sollevamento e giﬂe

curare la yerniciatura deglig

i
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La verniciatura dei veli
attivita molto importante perché
i nostri MB339 si presentino in
tutta la loro bellezza rappresen-
tando i colori nazionali in Italia e
nel mondo. I1 processo si costitu-
isce di una serie articolata di fasi
che inizia collocando il velivolo
in gﬂilla specifica cabina a tem-
peratura e umidita controllate e
compiendo una preventiva valu-

tazione diquale siano le parti pitt -

ugurate. Si passa poi ad eseguire
uha pulizia accurata e al termi-
je_di questa fase preliminare si
inizia lattivitawera e propria; le

parti da lavorare vengono_deli-q

itate con del nastro telato cosi
non rovinare le aree in buono
0 per poi passare alla fase di
“levigatura” delle parti‘da tratta-
re per riportarle alle condizioni
naturali. Concluse queste opera-
zioni si procede andando a copri-
re con una carta speciale tutte le
aree del velivolo sulle quali non
deve essere effettuata la vernicia-
tura; lo strato applicato di carta
impedira che la nuova vernice
applicata ed il caldo del forno di
asciugatura deteriorino gli strati
presenti sulle porzioni in buono
statondi‘conservazione. Ultimata
la_preparazione del velivolo si

e propria applicando solo un co-

lore al giorno per attendere il ne-
cessario tempo di essiccatura di
ciascuna tinta pari a 8 ore. Una
volta conclusa la verniciatura il
velivolo viene scoperto, lucidato
e dopo eventuali ritocchi realiz-
zati a mano, riconsegnato alla
manutenzione per il ripristino
dello stato di efficienza. A circa
15 giorni dall'inizio della stagio-
ne acrobatica, viene realizzata
'associazione tra ciascun pilota e
il rispettivo velivolo verniciando
il numero di Pony ed il nominati-
vo sul musetto tramite delle ma-

procede con la.verniciaturaivera _ﬁil u adesivo sul piano

1°M.llo Mé}m@ Giovanini.ZAFARANA
= S

i .
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Il Nucleo Controllo Qualita, attraverse il controllo
dei processi manutentivi, delle a
formazionesdel.personale, a

,. q
r o

1°M.llo Andrea CACITTI
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ti per le lavor:

onale responsab ntrollo
di qui ale di alc rumen-
ti mec li a verificare che i di-
spositivi in uso per la manutenzione
dei velivoli diano informazioni affi-
dabili e veritiere. Un esempio di tali
strumenti ¢ la chiave torsiometrica:

izzato per
ppia di ser-

licata agli organi di
ettati (es. i dadi che

Un altro esempio di verifica & quella
realizzata mediante specifici banchi
di controllo per appurare la taratura
secondo gli standard dei manometri
utilizzati per I'impianto ossigeno, per
laria compressa o per I'azoto.

ompiere qﬂic“ono in sede ruote del carrello).







IL LIBRETTO DEL
VELIVOLO

Anche gli aerei delle Frecce Tri-
colori hanno la loro carta d'iden-
tita: proprio come avviene per
ogni mezzo di locomozione, ad
ogni velivolo del 313° Gruppo &
infatti associato un documento
chiamato “Libretto dei rapporti
di volo e registro della manu-
tenzione dell'aeromobile”. In
particolare, il libretto di volo in
questione, e il modello DP/5069
che si compone di 4 parti fonda-
mentali:

- PARTE I “rapporti di volo”, in
cui l'equipaggio inserisce tutti
i dati riferiti al volo: nominati-

Capo

Addetto Sezione Approntamento

vi del personale che ha volato
sull’aeromobile con le relative
mansioni a bordo, informazioni
sulla durata del volo con orari e
luoghi di decollo e atterraggio,
tipo e scopo della missione effet-
tuata con apposita firma finale
dal capo Equipaggio;

- PARTE II “registro ispezioni e
manutenzione aeromobile”, in
cui viene descritto lo stato gene-
rale del velivolo: i rilievi manu-
tentivi con le avarie riscontrate e
le azioni correttive effettuate, le
eventuali autorizzazioni eccezio-
nali, il numero di ore di funzio-
namento del motore e tutti i dati
relativi ai rifornimenti di combu-

stibile, ossigeno e oli lubrificanti;

a

Linea Volo

1°LGT Paolo BELLINA

- PARTE III “elenco provvedi-
menti correttivi differiti”, in cui
vengono elencati e descritti tutti
i provvedimenti correttivi che,
a seguito dell'appropriata va-
lutazione dell'ufficiale tecnico
responsabile, potranno essere
posticipati nel tempo;

- PARTE IV “dati caratteristici
che
contiene tutte le informazioni re-

generali dell'aeromobile”,
lative alle caratteristiche dei veli-
voli, come le capacita dei serbatoi
di combustibile e oli lubrificanti,
tutto il prospetto delle ispezioni
con le varie scadenze program-
mate e le sostituzioni periodiche
da effettuare.
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Il Nucleo Gestione Materiali garantisce l'approvvi-
gionamento dei pezzi di ricambio necessari all’atti-
vita di manutenzione ed all'acquisto di materiale di
consumo, vestiario ed attrezzature per tutto il 313°
Gruppo A.A.

1°M.llo Giuseppe SPAGN:UOLO

‘ CAPONUCLEO ; ’})’ , ‘ |




_volo comple
~ della sua a
dei singoli
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Il personale dello Staff Operazioni cura la ,pidgiﬁ-
cazione ed i coordinamenti operativi in supporto
all'attivita di volo mediante una costante interazio-
ne con gli Enti del controllo del traffico aereo.

Si occupa, inoltre, delle atti statistiche e dello
sviluppo e dellimplementaZione delle risorse in-
formatiche del Gruppo.
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LA S.O.R.

Come avviene per ogni reparto
di volo dell’Aeronautica Mili-
tare, anche le Frecce Tricolori
dispongono di una Sala Ope-
rativa di Reparto,
mente denominata con il suo

\B DA < 3

comune-

>

un’abilitazione specifica che ha
il compito di curare i necessa-
ri coordinamenti per il corret-
to svolgimento dell’attivita d1

volo e del supporto a
in normah condizi

?

era-

PC per la gestione telematica
dell’attivita di volo, dispositi-
vi telefonici in contatto diretto
~con gli enti del traffico aereo e
.pp recchiature radiofoniche
rendono possibile I'imme-

iata comunicazione con Ia

b a e gli aeroplani della for-
zione in volo per qualsiasi
tipologia d'intervento richiesta.




SOTTUFFI 1 Stagione 20

Segreteria
Comando

La Segreteria Comando fornisce il necessario supporto alla gestione
delle pratiche amministrative e logistiche del Gruppo e si occupa del-
lo smistamento delle comunicazioni in entrata ed uscita dall’Ente.
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Personale

Tra i principali compiti del Nucleo Personale, rientrano la trattazione di tutte le
pratiche relative allo stato giuridico ed allavanzamento di carriera del personale
in servizio e l'aggiornamento dei documenti caratteristici e matricolari.

tagione 2021

£
APO NUCLEO
1°M.llo Massimo GIORDANO, 7°M.llo Elvis DEREANI
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"Abbraccio Tricolore” - Sorvolo di Napoli =
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Le ricorrenze 1mp0rtant1 della
storia delle Frecce Tricolori sono
da

una grande manifestazione ae-

tradizionalmente scandite
rea che accoglie sull'aeroporto
di Rivolto in Friuli Venezia Giu-
lia, da sempre la casa della PAN,
tantissimi appassionati del volo
o anche semplicemente curiosi
da svariate parti del mondo; due
giornate all'insegna dell'acroba-
zia aerea per Eaeggiare un nuo-
vo lustro dell Pattuglia Acroba-
tica Nazionale.

E cosi da sempre e ci auguriamo

che lo sia anche~in questo 2021, %

I'anno in cutf ]a.PAN compie 60
anni. Ci preparidn

un evento sgaord arlo, aperto
' to a quanti
1e le evolu-
zioni delle pit! cen pattuglie
“acrobatiche “e~di Ja@h velivoli
del panorama aeronautico inter-
nazionale, che si uniranno a noi
per festeggiare un compleanno
cosi importante per la nostra

storia. Sara anche l'occasione per

P P P Oy

ol b N

0 a realizzare

””””"—f‘il ' a Ay .a"z

: o
conoscere da V1c11c10 le tante pro-
]fﬁssmna 1tilche l’Aé’ronautma sa
esplimetet8ia a té{ﬁa Che in volo,
operémdol quotldlanafnente al
servizio delPaesd I’ -|I
Una festa del volo qu‘md1 che
I'Aeronautica Militare si augura
d1 poter confermare auspicando
un mlghordhgento della situa-

zione epidemiologica che gia dal
#. piloti, per gli aeroplani o per le
: un evento-.

2020 attinamlia, tra
anche il no#o Paes
come il 60° Anniversario del
Frecc Trlcolorl per portata e
Icomple551ta necess' g}-i@fattl di

i altri,

te l1’1r1a due glorru in cui tor-

a sbgnare alzando 1b sguar-
d® alcielq, sempre tenendo conto
d&glisvilyppi che la crisi pande-
mica cmportera. 5

—Per 14 PAN, che apre le\‘pq;te di

“casa suajgl tantlappassmnatl ché’ 4%
la seguond in giro per I'ltalia e il
mondo, questo levento vuole es-
sere l'occasione per. ricambiare
lenorme affetto che sempre la

vﬁ% ! 'i

circonda durante le sue esibizio-
ni. E;potra anche essere 'occasio-
ne per regalare qualche sorpresa
ai ﬁresenti: come da tradizione,
infatti, questi momenti vengono
sottolineati con gesti e simboli
che lasciano un segno indelebile

mella_storia del 313° Gruppo,
scome Yintroduzione di

livree
nuove e dedicate per i caschi dei

tute da volo. Non resta quindi

“rche essere presenti a Rivolto per

scoprire tutti i segreti di una ker-
messe del volo che ci auguriamo
di poter realizzare in una cornice

‘finalmente festosa di pubblico.

Nel frattempo secondo quello
1lfgesso schema evolutivo di sim-
11 rappresentativi diuna storia
santennale, Ie pr0351me pa-

P\{gluzmne di alcum emblemi che
1nno garatterlzzaﬁ(ill cammino

WA
delle Frecce Trlcolorl‘negh a}m1 R
AN
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LOCANDINE

Le
locandine

Ogni anniversario importante
delle Frecce tricolori e festeg-
giato con una grande manife-
stazione aerea sull'aeroporto di
Rivolto in Friuli Venezia Giulia,
la casa delle Frecce Tricolori.

Dal 1961, anno di fondazione del
Gruppo, questa magia si e gia ri-
petuta undici volte e nel 2020 la
dodicesima edizione avrebbe
dovuto celebrare le 60 stagioni
acrobatiche della PAN. Le diffi-
colta senza precedenti dell'inte-
ro Paese, tuttavia, hanno portato
i vertici dell’Aeronautica Milita-
re a rimandare l'evento al 2021,
anno in cui cade il 60° comple-
anno della Pattuglia Acrobati-
ca Nazionale. Uomini e donne

108 dellArma Azzurra stanno gia

che resti indelebile i{&l-
la memoria dei tanti appassio-
nati che non vorranno mancare,
auspicando che l'evoluzione del-
la crisi sanitaria iniziata nel 2020
consenta di non dover rinuncia-
re ad un appuntamento tanto at-
teso nel panorama aeronautico
internazionale.

Se per gli amanti del genere
questa circostanza rappresen-
ta l'opportunita per gustarsi la
bellezza delle figure disegnate
dagli aerei nel cielo friulano,
per chi nel tempo ha indossato
lo stemma con le tre frecce o,
prima ancora, ha fatto parte di
una delle pattuglie acrobatiche
che negli anni ’50 rappresenta-
vano questa specialita dell’Aero-
nautica Militare, si tratta anche
di una irrinunciabile occasione

RADUNO

PILOTI PATTUGLIE
ACROBATICHE

d’incontro con i colleghi di ogni
epoca; alla manifestazione aere,

appartenenti a questa p
lare categoria di “ex”. Il
dei membri delle pattu;

~a locandi-
dell’evento,

gliono esprimere il
alle Frecce Tricolor4

Renato Casaro,
vignette manifes'
che negli anni lo hanno reso ce-
lebre in tutto il mondo. La tradi-
zione vuole che un esemplare
della locandina venga firmato
da tutti i radunisti presenti per
poiressere gelosamente custodi-
to nella sede del Gruppo.
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un; .' ota di jet il proprio ca-

0 &-molto di pitt di un presidio
urezza che puo salvargli la

in caso di emergenza; € un
ig-strumento di la-

ente pressuriz-
i ascoltare, in

poche parole 1 edifat

primo punto di collegamento tra.

un pilota ed il suo aereo.
Nasce cosi un‘alchimia tra 1'uo-
mo e lo strumento che va ben

emplice legame di utiliz-

a.ad un sentimento

di simbiosi celebrato anche dalle
pitt famose pellicole hollywoo-
diane.

I Pony della PAN non sono un’ec-
cezione a questa logica, arrivan-
do piuttosto a costituirne un
esempio emblerglatico: la natura
rappresentativa” della missione
assegnata al 313°, Gruppo Ad-
destramento Acrobatico, infatti,
prevede tra i segni distintivi dei
}'Siloti della formazione anche
un casco che rechi le effigi delle
Frecce Tricolori. Di fatto, il pi-

Jota“della Pattuglia Acrobatica

nazionale vive il paradosso di
essere un testimonial di Fo
Armata ammirato da mili
spettatori durante le sug

zioni, senza che que

4

vedano direttamente i
ti, ben celati dietro la'sua’
oscurata: ecco che quindi il
diventa il vero viso del Po
turno, slegandolo dal sussegt
si delle stagioni acrol;fbatf_che c
lo vedono avvicendarfi nelle
varie posizioni fino a 13
formazione e rendep uy
sorta di eroe senza te 3
occhi del suo pubblico.
Negli anni, molti sono stati
“volti” che hanno_equipaggid
to i piloti
segnando uneve
ppi tecnologici e
Eompagnato

iare la

o Phigolo



Mod. P4/A
UTILIZZATO DAL ‘61 AL ‘78
SU VELIVOLI F86 E G91

Mod. HGU-2A/P

UTILIZZATO DAL ‘71 AL 73

IN VIA SPERIMENTALE, CON
DECORAZIONE REALIZZATA DA
BRUNO “BRUGAR” GARBUIO

Mod. HGU-2A/P

UTILIZZATO DAL ‘79 AL ‘82

CASCO DI PRODUZIONE AMERICANA CON DOPPIA
VISIERA, LASCIAVA LO SPAZIO PER LAPPLICAZIONE
DEL NOME PILOTA SOTTO ALLA DECORAZIONE

Mod. HGU-33/P

UTILIZZATO DAL ‘82 AL 2014
INTRODUCENDO UN NUOVO
LAYOUT GRAFICO E MATERIALI
PIU" LEGGERI

Mod. HGU-55/E

ADOTTATO DAL 2014 AD OGGI E
TUTTORA IN USO ALLA PATTUGLIA.
OFFRE UN'AMPIA APERTURA CHE
AIUTA LA VISIBILITA DEL PILOTA

)\
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Acrobatico:
e Per assolvere a tal
lOngthO Stormo si avvale ¢
[ginale al fine di assicfira
Rivolto non e solo' nporte{fe?m modo coes

i "

- I i informazion ¢
~ che opera in sigjiosj costante spazio ‘aereo, '-i.'ifolrm
- n la PAN. La missione asse- carburante aisvelivoli
y i ‘Stormo, infatti, & intervento dei mez2

e COITlPiWne am
are e m ere il supporto sanitario, la sig

\tezza iva a deiluogh avoro.e




Il Friuli Venezia
Giulia tra storia

e natura.

Che si arrivi da nord, dalle
montagne di Tarvisio a ridos-
so del confine con Austria e
Slovenia, o da sud basta poco
pitt di un‘ora per raggmnge—
re il capoluogo della rgg;terf

Trieste. Lun,g:ef , gglo un
GT50 3 ascinante tra cit-

“ta d’arte, siti Unesco, picco-
li borghi dal fascino antico.

Paesaggi ed esperienze tutte
da vivere e raccontare. Bella,

114

raffinata e colta Trieste ¢ tra le
citta pitt cosmopolite d'Italia,
spalancata sullazzurro del
Mare Adriatico. Negli incroci
di lingue, popoli e religioni
qui si intuisce con forza la-

terranea. La c1tta 1f
,-ﬁrdenone, per i

“tanti pa1a221 affrescati che si

e ch1a

possono ammirare lungo il
corso che attraversa il centro
storico. Citta di librerie e oste-
rie, dal nome misterioso e dai
tanti volti, Udine & una citta

insieme popolare e raffinata,

nglpm-rrfa oo 2

nima mitteleuropea e medi- -

conviviale e colta. Capitale

della medlevale Patrla del /4

colle del casfélig.ah’e‘ﬁncor&u

Citta piccola e piacevole, =
in cui il passato asburgico
vive ancora nei palazzi e nei . -

|
t+ 14 211

giardini, tra cui lo splendi-
do Viatori, Gorizia & un sim-
bolo della travagliata storia
del Novecento europeo. I siti
UNESCO
ben cinque: ne fanno parte

in regione sono
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glit a@;éia.t lien 8 km) o]
: .m’“‘ ~;1a,.mét¢-;
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Cividale del Friuli, il sito pa- le sue risorse. Durante tutto  nezia Giu

lafitticolo di Pala di Livenza
e larea dolomitica delle pro-
vince di Pordenone ed Udine.
Per gli amanti del mare Gra-
do offre spiagge d'eccellenza
ottimamente attrez'zate che

_ regalano relax e divertimen-

to per adulti e per bambini. I
bassi fondali rendono infatti
il litorale gradese particolar-
mente adatto alle famiglie.
Una efficiente rete di piste
ciclabili permette piacevo-
ursioni nell'entroterra.

L di spiaggia

.m@suﬁp&ﬂ!, occaswru m. 61‘1-

,.:;3-"‘ T Vertlméntme lat,_, Qvlga Ghe la

L

aﬁ’l’f‘f{a‘a@rﬁﬁg&*ﬁ&&a 1a’ b.ella mtex‘@hti, ‘ggstronq‘m;edaem :
e pr e’B‘E

S ol |

stagione. Ne!

Frlulﬁ-“b‘eifezm"fﬂﬁﬁla nv?c,e:‘ﬂ'_f ‘/ 214
— D)éiﬂ? :
ﬁrﬁé forme e colori, lmg‘ﬁ'P Profe'%ﬂ

*e*abltudml, ma mantiene im-

paesaggio., _cambia eontifiua-

ﬂ
WA,
r\!“\“ _mﬁ‘-»““’“g'“

doro na_dell o pilt rinomate Putar

Iinverno, impianti moderni

sono il biglietto da visita dei
poli sciistici regionali: Pianca-
vallo, Forni di Sopra e Sauris,
Sappada, Zoncolan, Tarvisio,
Sella Nevea. D’estate le valli
diventano lo scenario perfet-
to per il trekking immerso
nella natura incontaminata o
per le mountain bike.

Nel mezzo di queste terre
sorprendenti, lo spettacolo
del grande fiume Tagliamen-
_to, romantiche colline colti-

l;'éﬁ"i‘)‘:ﬂ@tg vigneto, vaste planure
| ign@?lo_Sﬁ)‘biaﬁ 'iOM@’F& “risorgiv
a! enegﬁsxgno;}ga;

e piste sicure e mai affollate

i,
so sorprendente tra storia e

spettacolo. Nell'emozionante

atmosfera della Base Aerea di
Rivolto, sede logistica e punto
di partenza delle esibizioni
della mitica Pattuglia Acroba-
tica Nazionale, ti immergerai
completamente nella vita del-
la pattuglia.

Il personale dell’Aeronautica
ti svelera tutti i segreti del
volo acrobatico, le caratteri-
stiche dei velivoli, le tecniche
di volo, la vita dei piloti nella
base. Lungo il percorso avrai

étradaide.} Vino € Saporl, un , -taz1or1e alle Frecce Trlcolon,

,prégetto cheru;ms antm@,

"? :
q%a " *-'1"'

4.-9
e

i *?;i'cr:"‘”{-'ﬁi»-.‘f “"._'-l- ri 25

—": e
Tform per |

= Per info

: 0 mere,-;aﬁ'ad

S
Spit'a“aﬁﬂﬁ'

€. potrebbe anche Capltére, se

,dl poter as—

i ';"‘,.. A B

iirecee ti regala y mp 6—
];a:mz’nla, 1m;pendﬂ)ﬁe*

ﬁne ¢ d|spumb|w

“pan@ugronguiia: .t
Tel 39043290 21 66

Veduta aerea della
Laguna di Grado (UD)

:.Patfugha ilOIl e 1mpégnata-

wwquglsmofngL

feFrecce +39 36661351335

| gruppi organizzati, le associazioni efescofaresche, mvew prenotare lo *g ;
visita guidata presse:la Base di Rivolto comunundadgwmﬁm'ﬁ‘re 3 Frecce'l?’rcqlo_r;k},

na ’opportunita di vedere da
Cfa,l »vici ‘VAermaccht “\B339, il
calﬁa‘,ﬂoalnearl 1ta11a"13_e, .fa-f' ~mrﬂe~ yoltl, raecontaisa nel'la Ul Vehvtﬁlg aftualment ‘intdo-

ﬂ" 1-“"""1" - “‘.
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lub Milano Internationa

ano 3 Basiglio

b Mestre-Venezia
enezia
65@gmail.com

8C e Frecce
Lura (0)]
mag iscali.it

9 Club ore
Reggio Emilia
clubfrecce9@libero.

10 Magg. Franco Troglio
Piacenza
ser.rossi57@alice.it

11 Rovigo
luigi.bagatin@inwind.it

12 Friuli
Pozzilli (IS)

ohn Miglio
Ocft@gmail.com

21
Cin

o Caomaggiore

of
)-Ca omaggiore (Vi

22 Firenze
Firenze
massimo.apus@:

23 Cap. Pil. Giorg
Alessandria
mcandian@libero.it

24 Lino Gorga
Padova
24freccetricolori@gmail.c

gNno

anche

ivita di

elle quali

promotrice,

do, in Italia

stero, alla diffu-

dei messaggi po-

1 e degli ideali che

Frecce Tricolori vo-
gliono rappresentare.

36 Cortellazzo di Jesolo
Cortellazzo di Jesolo (VE)
it clubfreccetricolorijesolo@gmail.com

37 Bassano del Grappa
Bassano del Grappa (VI)
37clubfreccetricolori@gmail.con
38Lugo di Romagna

Lugo di Romagna (RA
agenziaOl4@group

Pil. Angelo
i

reccetricolorivenezia.it

Cittadella

ttadella (PD)
antonio.piotto@gmail.com 39 Saronno
Saronno (VA
28 Opitergino Mottense
Piavon di Oderzo (TV) 40 Ten

San Ve

29 Ten. Pil. Provvidenti Parisi livio
Barcellona Pozzo di Goito (ME)

30 Pescara -
S. Teresa di Spoltore (PE)
digirolamo.valerio@inwind.it

31 Ten. Col. P
Suzzara (MN)
31@clubfreccetricolori.com

32 Antonio Gallus
Cagliari
32cftcagliari@tiscali.it
33 Praia a Mare

raia a Mare (CS)
a.cunto@tiscalinet.it

34 Vicenza \
Vicenza = |
icoIdri*@gmaiI.co




freccetricolori72@
51 Magg. Pil. Pasqualino Gorga
Finale Ligure (SV) 73 Clqb Frecc
club51@libero.it Bavaria
Monaco d
52 Acireale gerstwe
Acireale (CT) 74 B
52cftacireale@gmail.com G

53 Verbanio Cusio Ossola
Domodossola (VB)
raven2000@tiscali.it

54 Antonio Gallus
Locorotondo (BA)
elena_dic@yahoo.it

55 Antonio Bedi
Lauria (PZ)

56 Bresso,
Bresso (M
fi ..u;
gio Alessio

a fﬁd’E a(RE)— e ail.com
Ttorreggiani@cte.it ¥ s
- erlaVita
" 58 San Candido Val Pusteria g
S. Candido (BZ) ] ibero.it
info@58club.it |

“ . - -
+ 59 Veroha 7
Werona s
luigi.| poénio@‘teleZ

60 Vincenzo Seddu

% J_ . ) iI.com(”

’ il.com

!
’ lub127:
veronarenato@gmail.com

106 Capo Santa Maria di Leuca
Santa Maria di Leuca (LE) info@clu olori.it
marmusa@libero.it
129 Mass|
107 “T.Col. Pil. Stefano Rosa” 129clubfre
Fano (PU)
- club107fano@libero.it 130 Pony Clu
Frecce Tricol
108 Albenga e Ponte Ligure Rimini (RN)
Cap. Pil. Valentino lansa
Ospedaletti (IM)
108clubfrecce@gmail co

i Cadore (BL) =
jocavag ‘a@liberg.ﬁ

‘. g no d’Ezzeline ¢ - ;
da O@NICG it comau Hh T i d’Ezzelino (V) clubfreccetricolofiferrara@gmail.com
o Oclub rec etncolorl@gmalT com
"Naldini” 89 Sgt. Pil. Pieri 5 Ca’qassa (o 133 Club Frecce Tricolori
Francavilla Fontan_%! 111 Astigiano . Cremona
tin.it paparella.dario@a = antonello.sozzi@gmail.com

/168 Lgonardo ' 20 CatSET N .. . 134 Club Frecce Tricolori
Mitano aserta : Pavia e Oltrepo
nfo@cftleonardo.com 90clubca Pavia
134clubfreccetricolori@gmail.com
Giardini -
J ’5lba ! g thﬁg?agi 5 Dolomiti di Brenta
Odanesi@gmail.com info@91clubfi .
cetricoloricampiglio.it
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